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มอเตอรคอมเพรสเซอร 
เฉพาะดานความปลอดภัย 

1. ขอบขาย 

ใหใชขอความตอไปนี้แทนขอความใน มอก.1375 ขอ 1. 

มาตรฐานผลิตภัณฑอุตสาหกรรมนี้ กําหนดคุณลักษณะท่ีตองการดานความปลอดภัยของมอเตอรคอมเพรสเซอร 
แบบหุมปด (hermetic) และแบบประกอบปด (semi-hermetic) ระบบปองกันและระบบควบคุม(ถามี) ซ่ึงประสงค
ใหใชในบริภัณฑ (equipment) สําหรับบานเรือนและท่ีมีจุดประสงคคลายกัน และเปนไปตามมาตรฐานท่ีใชไดกับ
บริภัณฑดังกลาว มาตรฐานผลิตภัณฑอุตสาหกรรมนี้ใชกับมอเตอรคอมเพรสเซอรท่ีทดสอบแยกตางหากในภาวะท่ี
รุนแรงท่ีสุดท่ีอาจเกิดข้ึนในการใชงานตามปกติ แรงดันไฟฟาท่ีกําหนดไมเกิน  250  V  สําหรับมอเตอร
คอมเพรสเซอรเฟสเดียว และไมเกิน 480 V สําหรับมอเตอรคอมเพรสเซอรอ่ืน 

หมายเหตุ 101 ตัวอยางของบริภัณฑซ่ึงมีมอเตอรคอมเพรสเซอร ไดแก 
- ตูเย็น ตูแชแข็งอาหาร และเคร่ืองทําน้ําแข็ง 
- เคร่ืองปรับอากาศ ฮีตปมไฟฟา และอุปกรณลดความช้ืน 
- เคร่ืองจายเชิงพาณิชย (commercial dispensing appliance) และเคร่ืองขายสินคาอัตโนมัติ (vendingmachine) 
- ชุดประกอบสําเร็จจากโรงงานสําหรับถายโอนความรอน (heat transfer) ในการใชงานเพื่อจุดประสงคในการทํา
ความเย็น การปรับอากาศ หรือการทําความรอน หรือจุดประสงคเหลานี้ รวมกัน 

มาตรฐานผลิตภัณฑอุตสาหกรรมนี้ไมใชแทนขอกําหนดของมาตรฐานท่ีเกี่ยวกับเคร่ืองใชเฉพาะอยางซ่ึงใชมอเตอร
คอมเพรสเซอร แตถาแบบของมอเตอรคอมเพรสเซอรท่ีใชเปนไปตามมาตรฐานน้ี  การทดสอบสําหรับมอเตอร
คอมเพรสเซอร ท่ีระบุในมาตรฐานเคร่ืองใช เฉพาะอยางไมตองแยกทดสอบ   ถาระบบควบคุมมอเตอร
คอมเพรสเซอรทํางานรวมกับระบบควบคุมเคร่ืองใชเฉพาะอยางดวย  ตองทดสอบเพิ่มเติมกับเครื่องใชสําเร็จท่ี
พรอมใชงาน 

เทาท่ีเปนไปไดในทางปฏิบัติ มาตรฐานผลิตภัณฑอุตสาหกรรมนี้ เกี่ยวของกับอันตรายท่ีเกิดจากมอเตอร
คอมเพรสเซอรท่ีใชในเคร่ืองใชซ่ึงใชท้ังภายในและรอบๆ บาน 

มาตรฐานน้ีไมคํานึงถึง 

มาตรฐานผลิตภัณฑอตุสาหกรรม 
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- การใชงานเคร่ืองใชโดยเด็กเล็กหรือบุคคลทุพพลภาพท่ีไมไดรับการดูแล 
- การเลนเคร่ืองใชโดยเด็กเล็ก 

หมายเหตุ 102 ตองคํานึงถึงความจริงท่ีวา 
- มอเตอรคอมเพรสเซอร ท่ีมีเจตนาใหใชในเคร่ืองใชในยานพาหนะ หรือบนเรือ อาจจําเปนตองมีขอกําหนด
เพิ่มเติม 
- อาจตองใชขอกําหนดเพิ่มเติมท่ีกําหนดโดยกระทรวงสาธารณสุข กระทรวงแรงงาน และหนวยงานอ่ืนท่ีมีอํานาจ
หนาท่ีเกี่ยวของ  

หมายเหตุ 103 มาตรฐานผลิตภัณฑอุตสาหกรรมนี้ไมครอบคลุมถึง 
- มอเตอรคอมเพรสเซอรท่ีออกแบบใหใชในงานอุตสาหกรรมโดยเฉพาะ 
- มอเตอรคอมเพรสเซอรท่ีใชในเคร่ืองใชท่ีเจตนาใหใชงานในสถานที่ท่ีมีภาวะพิเศษ เชน บรรยากาศท่ีอาจ
กอใหเกิดการกัดกรอนหรือการระเบิด (ฝุน ไอ หรือกาซ) 

หมายเหตุ 104 ถามอเตอรคอมเพรสเซอรสําหรับสารทําความเย็น R-744 ท่ีใชในเคร่ืองใชระบบทําความเย็นภาวะกึ่ง
วิกฤต (transcritical refrigeration system) ท่ีติดต้ังอุปกรณระบายความดัน ตองเปนไปตามขอกําหนดของ
อุปกรณเหลานี้ท่ีตรวจสอบระหวางการทดสอบเคร่ืองใชสําเร็จท่ีพรอมใชงานดวย 

2. เอกสารอางอิง  
ใหเปนไปตาม มอก.1375 ขอ 2. 

3. บทนิยาม 

ใหเปนไปตามมอก.1375 ขอ 3. และตอไปนี้ 
3.101 มอเตอรคอมเพรสเซอร (motor-compressor) 
 เคร่ืองใชท่ีประกอบดวยกลไกทางกลของคอมเพรสเซอรและมอเตอรซ่ึงท้ัง 2 อยางอยูในตัวถังผนึกเดียวกัน 

โดยไมใชการผนึกเพลาภายนอก (external shaft seal) และมอเตอรทํางานในบรรยากาศสารทําความเย็นท่ีมี
หรือไมมีน้ํามัน  
หมายเหตุ 1 ตัวถังอาจผนึกอยางถาวร เชน โดยการเช่ือมหรือการเช่ือมประสาน (มอเตอรคอมเพรสเซอรแบบหุมปด) 

หรืออาจผนึกโดยใชปะเก็น (มอเตอรคอมเพรสเซอรแบบประกอบปด) อาจรวมถึงกลองขั้วตอ ฝาครอบกลอง
ขั้วตอ และสวนประกอบทางไฟฟาอื่นหรือระบบควบคุมอิเล็กทรอนิกส 

หมายเหตุ 2 ซึ่งตอไปในมาตรฐานน้ีจะใชคําวา “มอเตอรคอมเพรสเซอร” แทน “มอเตอรคอมเพรสเซอรแบบหุมปด” 
หรือ “มอเตอรคอมเพรสเซอรแบบประกอบปด” 
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3.102 ตัวถัง (housing)  

 เปลือกหุมผนกึสําหรับมอเตอรคอมเพรสเซอรท่ีบรรจุกลไกคอมเพรสเซอรและมอเตอร และรับความดัน
สารทําความเยน็ 

3.103 ตัวปองกันมอเตอรทางความรอน (thermal motor-protector)  
 อุปกรณควบคุมอัตโนมัติท่ีอยูในตัวหรือติดต้ังบนมอเตอรคอมเพรสเซอร ท่ีเจตนาอยางจําเพาะใหปองกัน

การรอนเกินของมอเตอรคอมเพรสเซอรเนื่องจากการเดินเครื่องโหลดเกินและความลมเหลวในการเร่ิม
เดินเคร่ือง  
หมายเหตุ 1 อุปกรณควบคุมน้ีรับกระแสไฟฟาของมอเตอรคอมเพรสเซอรและไวตอรายการใดรายการหน่ึงหรือทั้ง 2 

รายการ ดังตอไปน้ี 
 - อุณหภูมิของมอเตอรคอมเพรสเซอร 
 - กระแสไฟฟาของมอเตอรคอมเพรสเซอร 
หมายเหต 2 อุปกรณควบคุมต้ังใหมได  (ดวยมือหรือโดยอัตโนมัติ) เมื่ออุณหภูมิลดลงถึงคาต้ังใหม  

3.104 ระบบปองกันมอเตอรคอมเพรสเซอร (motor-compressor protection system) 
 ตัวปองกันมอเตอรทางความรอนและสวนประกอบท่ีเกีย่วของ (ถามี) หรือระบบปองกันอิเล็กทรอนิกสท่ี

แยกโดยสมบูรณหรือบางสวน หรือรวมอยูในระบบควบคุมมอเตอรคอมเพรสเซอร และและเจตนาจําเพาะ
ใหปองกนัการรอนเกินของมอเตอรคอมเพรสเซอรเนื่องจากการเดนิเคร่ืองโหลดเกินหรือความลมเหลวใน
การเร่ิมเดินเคร่ือง  
หมายเหตุ 1 อุปกรณควบคุมกระแสไฟฟาของมอเตอรคอมเพรสเซอร และไวตอรายการใดรายการหน่ึงหรือทั้ง 2 รายการ 

ดังตอไปน้ี 
 - อุณหภูมิของมอเตอรคอมเพรสเซอร 
 - กระแสไฟฟาของมอเตอรคอมเพรสเซอร 

3.105 ระบบควบคุมมอเตอรคอมเพรสเซอร (motor-compressor control system) 
 ระบบท่ีประกอบดวยสวนประกอบทางไฟฟาหรือสวนประกอบอิเล็กทรอนิกส 1 สวนหรือมากกวา หรือ

วงจรอิเล็กทรอนิกสท่ีมีอยางนอย 1 รายการ ดังตอไปนี ้
 - หนาท่ีควบคุมการเร่ิมเดินเคร่ืองมอเตอรคอมเพรสเซอร 
 - หนาท่ีควบคุมความสามารถทําความเย็น (cooling capacity) ของมอเตอรคอมเพรสเซอร 

3.106 รีเลยเร่ิมเดินเคร่ือง (starting relay)  
 อุปกรณควบคุมท่ีทํางานดวยไฟฟาซ่ึงเจตนาใชสําหรับการรวมหนวย (integration) หรือการรวมเขา 

(incorporation) กบัมอเตอรคอมเพรสเซอรและใชในวงจรมอเตอรคอมเพรสเซอรเพื่อควบคุมการเริ่ม
เดินเคร่ืองมอเตอรคอมเพรสเซอรเฟสเดียว 
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3.107 หมวดการใชงาน (application category)  
 ความดันยอนกลับท่ีสัมพันธกับพิสัยอุณหภูมิการกลายเปนไอของสารทําความเย็นซ่ึงมอเตอร

คอมเพรสเซอรทํางาน 
หมายเหตุ 1 จุดประสงคของมาตรฐานน้ี การจําแนกประเภทตอไปน้ีของหมวดการใชงานอางอิงพิสัยอุณหภูมิการ

กลายเปนไอของสารทําความเย็น ดังน้ี 
 -  ความดันยอนกลับตํ่า (low back pressure (LBP)) หมายถึง พิสัยอุณหภูมิการกลายเปนไอต้ังแต นอยกวา

หรือเทากับ -35 ๐C ถึง -15 ๐C 
 -  ความดันยอนกลับปานกลาง (medium back pressure (MBP)) หมายถึง พิสัยอุณหภูมิการกลายเปนไอ

ต้ังแต -20 ๐C ถึง 0 ๐C 
 -  ความดันยอนกลับสูง (high back pressure (HBP)) หมายถึง พิสัยอุณหภูมิการกลายเปนไอต้ังแต -5 ๐C  

ถึง +15 ๐C หรือสูงกวา 

3.108 ระบบทําความเย็นภาวะกึ่งวิกฤต (transcritical refrigeration system) 

 ระบบทําความเย็นท่ีความดันทางดานความดันสูง  ท่ีเกินกวาความดันท่ีสถานะไอระเหยและของเหลวของ
สารทําความเยน็อยูรวมกันอยางสมดุลทางเทอรโมไดนามิก 

3.109 ความดันออกแบบ (design pressure) 

 ความดันเกจท่ีกําหนดสําหรับดานความดนัสูงของระบบทําความเย็นภาวะกึ่งวิกฤต 
หมายเหตุ 1 ระบุเปนดานความดันสูงของระบบทําความเย็น 

3.110 อุปกรณระบายความดัน (pressure relief device) 

 อุปกรณรับรูความดันท่ีใชลดความดนัโดยอัตโนมัติ เม่ือความดันภายในระบบทําความเย็นสูงกวาความดัน
ท่ีต้ังไวของอุปกรณ 
หมายเหตุ 1 อุปกรณน้ีมีไมมีขอกําหนดใหผูใชต้ังคาเองได 
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4. ขอกําหนดท่ัวไป 

ใหเปนไปตาม มอก.1375  ขอ 4.  

5. ภาวะท่ัวไปสําหรับการทดสอบ 

ใหเปนไปตาม มอก.1375 ขอ 5.  และขอตอไปนี ้

5.2 เพิ่มเติมขอความ 
การทดสอบตามขอ 19. ใหเพิ่มตัวอยางอีกอยางนอยอีก 1 ตัวอยาง  
การทดสอบตามขอ 22.7 ตองการตัวถังจํานวน 2 ตัวอยาง 

5.7 แทนขอความ 
ใหทดสอบท่ีอุณหภูมิโดยรอบ 20 ๐C ± 5 ๐C 

5.8.2 เพิ่มเติมขอความ 
มอเตอรคอมเพรสเซอรท่ีมีระบบปองกันมอเตอรคอมเพรสเซอรตั้งใหมเองและออกแบบสําหรับใชกับ 
แรงดันไฟฟาท่ีกําหนดมากกวา 1 คา ใหทดสอบตามขอ 19.101 และขอ 19.103 ท่ีแรงดันไฟฟาสูงสุด 

5.10 เพิ่มเติมขอความ 
การทดสอบตามขอ 19. ตัวอยางท่ีเพิ่มตองเหมือนกนัทุกประการกับตัวอยางทดสอบ 
โดยบรรจุดวยน้ํามัน (ถาจําเปน) และสารทําความเยน็ในภาวะท่ีเปนไอ ตัวอยางตองจัดใหมีระบบปองกัน
มอเตอรคอมเพรสเซอร รีเลยเร่ิมเดินเคร่ือง ตัวเก็บประจเุร่ิมเดินเคร่ือง (start capacitor) ตัวเก็บประจุ
เดินเคร่ือง(run capacitor) และระบบควบคุม (ถามี) ท่ีระบุโดยผูทํา ยกเวนโรเตอรตองล็อกโดยผูทํา 

ผูทําหรือตัวแทนท่ีรับผิดชอบ ตองมีขอมูล สําหรับมอเตอรคอมเพรสเซอรแตละแบบท่ีใช 
ทดสอบ ดังตอไปนี ้
(1)  แบบของฉนวนขดลวด (สังเคราะหหรือเซลลูโลส) 
(2) การระบุสารทําความเยน็ 

ก. สารทําความเยน็สวนประกอบเดี่ยว อยางนอย 1 รายการ ดังตอไปนี ้
• ช่ือทางเคมี 
• สูตรทางเคมี 
• หมายเลขสารทําความเย็น 
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ข. สารทําความเยน็สวนประกอบผสม อยางนอย 1 รายการ ดังตอไปนี ้
• ช่ือทางเคมีและสัดสวนระบุของแตละสวนประกอบ 
• สูตรทางเคมีและสัดสวนระบุของแตละสวนประกอบ 
• หมายเลขสารทําความเย็นและสัดสวนระบุของแตละสวนประกอบ 
• หมายเลขสารทําความเย็นของสารทําความเย็นสวนประกอบผสม 

(3) แบบและปริมาณของน้ํามันท่ีใช ถาตัวอยางทดสอบท่ีใชยังไมไดบรรจุน้ํามันมาให 
(4) หมวดการใชงานหมวดเดียวหรือหมวดการใชงานหลายหมวด สําหรับมอเตอรคอมเพรสเซอร

ประเภทท่ีทดสอบตามภาคผนวก กก. 
(5) สายออนปอนกําลังไฟฟาสามารถตอโดยตรงเขากับข้ัวตอสายของมอเตอรคอมเพรสเซอรไดหรือไม 
(6) สําหรับมอเตอรคอมเพรสเซอรท่ีเจตนาใชสําหรับเคร่ืองใชท่ีมีระบบทําความเย็นภาวะกึ่งวิกฤต  ให

ทดสอบความดันท่ีดานความดันสูง ถาความดันมีคาสูงกวาความดันทดสอบตํ่าสุด 

5.11 แทนขอความ 

ตัวอยางทดสอบตองจัดใหมีสายออนปอนกําลังไฟฟา ถามอเตอรคอมเพรสเซอรท่ีใชในเคร่ืองใชท่ีสายออน
ปอนกําลังไฟฟาตอโดยตรงเขากับข้ัวตอสายของมอเตอรคอมเพรสเซอร  
หมายเหตุ 101  ตัวอยางเพ่ิมเติมใดๆ ที่กําหนดสําหรับการทดสอบไมจําเปนตองจัดใหมีสายออนปอนกําลังไฟฟา 

5.101 มอเตอรคอมเพรสเซอรรวมท้ังมอเตอรคอมเพรสเซอรท่ีมีอุปกรณอุนน้ํามัน ใหทดสอบเหมือนกบั
เคร่ืองใชไฟฟาทํางานดวยมอเตอร 

5.102 ในเร่ืองเกีย่วกบัขอ6.104 อุปกรณปองกนัอ่ืน ท่ีไมใชอุปกรณท่ีใชในการทดสอบตองปดการใชงานใน
ระหวางการทดสอบตามภาคผนวก กก. และขอ 19. ถาแสดงวาอุปกรณปองกันมีหลายอุปกรณ  ตอง
ทดสอบแตละอุปกรณอยางเปนอิสระตอกนั 

6. การจําแนกประเภท 

ใหเปนไปตาม มอก.1375 ขอ 6.  และขอตอไปนี ้
6.101 มอเตอรคอมเพรสเซอรท่ีไมมีวงจรอิเล็กทรอนิกส  จําแนกประเภทออกเปนประเภทท่ีทดสอบตาม

ภาคผนวก กก. หรือประเภทท่ีไมทดสอบตามภาคผนวก กก. 

 มอเตอรคอมเพรสเซอรท่ีมีวงจรอิเล็กทรอนิกส จําแนกประเภทออกเปนประเภทท่ีทดสอบตามภาคผนวก กก. 

 มอเตอรคอมเพรสเซอรท่ีใชสารทําความเยน็ R744  ไมตองจําแนกประเภทตามภาคผนวก กก. 
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 มอเตอรคอมเพรสเซอรท่ีจําแนกประเภทออกเปนประเภทที่ทดสอบตามภาคผนวก กก. เฉพาะในกรณีท่ี
มอเตอรคอมเพรสเซอรประกอบดวยระบบปองกันมอเตอรคอมเพรสเซอรหรือระบบควบคุมมอเตอร
คอมเพรสเซอร (ถามี) ตองจัดเตรียมใหทํางานเพ่ือใหไดความสามารถทําความเย็นสูงสุด โดยเปนอิสระจาก
ตัวรับรูดานเขา (input sensor) ใดๆ ท่ีจัดใหเปนสวนของเคร่ืองใชสําเร็จพรอมใชงานเทานั้น 

หมายเหตุ มอเตอรคอมเพรสเซอรประเภทที่ไมทดสอบตามภาคผนวก กก. พรอมทั้งระบบปองกันหรือระบบควบคุม  
(ถามี) ตามปกติใหทดสอบการเกิดความรอนเหมือนกับระบบสมบูรณในเครื่องใชสําเร็จ ที่พรอมใชงานตาม
มาตรฐานเคร่ืองใชที่เหมาะสม 

 การเปนไปตามขอกําหนดใหตรวจสอบโดย 
- การทดสอบตามมาตรฐานน้ีรวมกับการทดสอบตามภาคผนวก กก. สําหรับมอเตอรคอมเพรสเซอร
ประเภทท่ีทดสอบตามภาคผนวก กก. 

- การทดสอบตามมาตรฐานน้ีแตไมรวมกับการทดสอบตามภาคผนวก กก. สําหรับมอเตอร
คอมเพรสเซอรประเภทท่ีไมทดสอบตามภาคผนวก กก. 

6.102 มอเตอรคอมเพรสเซอรจําแนกประเภทออกเปน 
- ประเภทท่ีเจตนาใหใชตอสายออนปอนกําลังไฟฟาของเคร่ืองใชโดยตรงเขากับข้ัวตอสายของมอเตอร

คอมเพรสเซอร หรือ 
- ประเภทท่ีไมเจตนาใหใชตอสายออนปอนกําลังไฟฟาของเคร่ืองใชโดยตรงเขากับข้ัวตอสายของมอเตอร

คอมเพรสเซอร 
หมายเหตุ 1 มอเตอรคอมเพรสเซอรทั้งสองกรณีสามารถนําสงโดยมีหรือไมมีสวนประกอบภายนอกที่จําเปนสําหรับ

การตอสายออนปอนกําลังไฟฟา 
หมายเหตุ 2 มอเตอรคอมเพรสเซอรที่เจตนาใหตอสายออนปอนกําลังไฟฟาของเครื่องใชโดยตรงเขากับขั้วตอสายของ

มอเตอรคอมเพรสเซอรอาจใชโดยไมมีสายออนปอนกําลังไฟฟาตอโดยตรงเขากับขั้วตอสาย 
หมายเหตุ 3 ถาใชมอเตอรคอมเพรสเซอรโดยไมมีสวนประกอบที่เก่ียวของหรือมีสวนประกอบที่แตกตางจากท่ีระบุ

โดยผูทํา จําเปนตองทดสอบเพ่ิมเติมตามมาตรฐานเคร่ืองใชที่เก่ียวของ  ตรวจสอบโดยการตรวจพินิจและ
การทดสอบที่เก่ียวของ 

การตรวจสอบใหทําโดยการตรวจพินจิและการทดสอบท่ีเกี่ยวเนื่อง 

6.103 มอเตอรคอมเพรสเซอรท่ีจําแนกประเภทไว ท่ีมีการปองกันโดยวงจรอิเล็กทรอนิกสปองกันหรือไมมีวงจร
อิเล็กทรอนิกสปองกัน 

 เปนไปไมไดท่ีจะไมมีวงจรอิเล็กทรอนิกสปองกันในผลิตภัณฑสําเร็จรูป ซ่ึงในหลายๆ การทดสอบตาม
มาตรฐานน้ีตองทดสอบท่ีผลิตภัณฑสําเร็จรูป 

การตรวจสอบใหทําโดยการตรวจพินจิและการทดสอบท่ีเกี่ยวเนื่อง 
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6.104 ผูทํามอเตอรคอมเพรสเซอรตองแสดงวิธีการปองกันไวตัวปองกันมอเตอรทางความรอน  การปองกันทาง
อิมพีแดนซวงจรอิเล็กทรอนิกสปองกัน หรือการใชส่ิงอ่ืนรวม 

การตรวจสอบใหทําโดยการตรวจพินจิและการทดสอบท่ีเกี่ยวเนื่อง 

7. การทําเครือ่งหมายและฉลาก และขอแนะนํา 
ใหเปนไปตาม มอก.1375 ขอ 7. และขอตอไปนี ้
7.1 แกไขขอความ : 

 ไมตองทําเคร่ืองหมายกําลังไฟฟาเขาท่ีกําหนดหรือกระแสไฟฟาท่ีกําหนด 

7.5 ไมใชขอกําหนดขอนี ้

7.7 ไมใชขอกําหนดขอนี ้

7.12 ไมใชขอกําหนดขอนี้ และใหใช ขอ 7.12.1 

7.13 ไมใชขอกําหนดขอนี ้

8. การปองกนัการเขาถึงสวนท่ีมีไฟฟา 
ใหเปนไปตาม มอก.1375 ขอ 8.  

9. การเริม่เดินเครื่องใชไฟฟาทํางานดวยมอเตอร 
ไมใชขอกําหนดขอนี้ของ มอก.1375 

10. กําลังไฟฟาเขาและกระแสไฟฟา 
ไมใชขอกําหนดขอนี้ของ มอก.1375 

11. การเกิดความรอน 
ไมใชขอกําหนดขอนี้ของ มอก.1375 
หมายเหตุ 101 สําหรับมอเตอรคอมเพรสเซอร  ภาคผนวก กก.  ครอบคลุมขอกําหนดขอน้ี 

12. (ไมมี) 
ไมมี 



มอก. 812–2558 

–9– 

13. กระแสไฟฟารั่วและความทนทานไฟฟาท่ีอุณหภูมิทํางาน 

ไมใชขอกําหนดขอนี้ของ มอก.1375 และใหใชขอ 13.3  ตามท่ีกําหนดไวในขอ 19.104 

14. แรงดันไฟฟาเกินชั่วครู 

ใหเปนไปตาม มอก.1375 ขอ 14.   

15. ความตานทานตอความช้ืน 

ใหเปนไปตาม มอก.1375 ขอ 15. และขอตอไปนี ้

15.3 เพิ่มเติมขอความ 

หมายเหตุ 101  มอเตอรคอมเพรสเซอรที่มีขั้วตอสายฉนวนแกว  (glass-insulated terminal)  และไมมีอุปกรณควบคุมตัว
ปองกัน หรือสวนประกอบอื่นภายนอกใดๆ ไมตองทดสอบตามขอน้ี 

16. กระแสไฟฟารั่วและความทนทานไฟฟา 

ใหเปนไปตาม มอก.1375 ขอ 16. 

17. การปองกันโหลดเกินของหมอแปลงไฟฟาและวงจรไฟฟาท่ีเกี่ยวของ 
ใหเปนไปตาม มอก.1375 ขอ 17. 

18. ความทนทาน 
ไมใชขอกําหนดขอนี้ของ มอก.1375 

19. การทํางานผิดปกติ 

ใหเปนไปตาม มอก.1375 ขอ 19. และขอตอไปนี ้

19.1 แกไขขอความ 

แทนขอกําหนดการทดสอบดวยขอกําหนดดังตอไปนี ้

ใหทดสอบมอเตอรคอมเพรสเซอรตาม ขอ 19.14  ขอ 19.15  ขอ 19.101  ขอ 19.102  และขอ 19.103  ถา
ทดสอบเพิ่มเติมถากําหนดโดยการจําแนกประเภทตามขอ 6.101 ใหทดสอบตามภาคผนวก กก. 
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ใหทดสอบมอเตอรคอมเพรสเซอรท่ีมีวงจรอิเล็กทรอนิกสตามขอ 19.11  และขอ 19.12 ดวย 

ใหจําลองภาวะการทํางานผิดปกติคร้ังละ 1  ภาวะเทานัน้ 

การเปนไปตามขอกําหนดของการทดสอบตามขอ 19.11 และขอ 19.12 ใหตรวจสอบตามท่ีระบุในขอ 19.13
การเปนไปตามขอกําหนดของการทดสอบตามขอ 19.101 ขอ 19.102 และขอ 19.103 ใหตรวจสอบตามท่ีระบุ
ในขอ 19.104 การเปนไปตามขอกําหนดของการทดสอบตามภาคผนวก กก. ใหตรวจสอบตามท่ีระบุใน
ภาคผนวก กก. 

19.2 ถึง 19.10 ไมใชขอกําหนดเหลานี ้

19.11.2 เพิ่มเติมขอความ  

การจําลองภาวะผิดพรองใหมอเตอรคอมเพรสเซอรท่ีมีวงจรอิเล็กทรอนิกสตอกับวงจรแทนการทําความ
เย็น ตามรูปท่ีกก.1 และทํางานภายใตภาวะท่ีกําหนดในขอ กก.5  อุณหภูมิควบแนนท่ีใช  ใหตํ่ากวา 5K จาก
อุณหภูมิที่ เปนเหตุใหวงจรอิเล็กทรอนิกสปองกันมอเตอรคอมเพรสเซอรทํางานหรือมอเตอร
คอมเพรสเซอรหยุดทํางานในระหวางการทดสอบนั้นตามขอ กก.5 

19.11.3 แทนขอความ 

 ถามอเตอรคอมเพรสเซอรท่ีจัดประเภทไวตามการปองกันโดยวงจรอิเล็กทรอนิกสปองกัน และถาวงจร
อิเล็กทรอนิกสปองกันนี้ทํางานท่ีเปนไปตามขอ 19 และภาคผนวก กก.  การทดสอบตามขอ 19.101  ขอ 
19.102  ขอ 19.103 และภาคผนวก กก. ทดสอบซํ้าดวยการจําลองภาวะผิดพรองเดี่ยว ตามท่ีระบุในขอ 
19.11.2  ก) ถึงขอ ช) 

 การทดสอบตามภาคผนวก กก.ไมตองทดสอบซํ้าถามอเตอรคอมเพรสเซอรท่ีทดสอบตามภาคผนวก กก.
แลวระบบปองกันมอเตอรคอมเพรสเซอรไมทํางานและไมตองทดสอบซํ้ากับมอเตอรคอมเพรสเซอรท่ี
ไมไดจัดประเภทตามภาคผนวก กก. 

19.11.4 เพิ่มเติมขอความ 

 ถาตองทดสอบกับเคร่ืองใชสําเร็จท่ีพรอมใชงาน 

หมายเหตุ 101  การใชการทดสอบในมาตรฐานน้ี ไมไดบังคับต้ังแตผลิตภัณฑที่เปนวัตถุดิบ  ที่นําเขามาใชทําสินคา
เน่ืองจากการทดสอบน้ีใชกับผลิตภัณฑสําเร็จรูปเทาน้ัน 
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19.13 เพิ่มเติมขอความ 

 ถามอเตอรคอมเพรสเซอรเจตนาใหใชกับสารทําความเย็นไวไฟ  และถาระหวางการทดสอบตามขอ 
19.11.2 และขอ 19.11.3 กับช้ินสวนทางไฟฟาใดๆท่ีเกิดประกายไฟหรือการอารกตองรายงานวาเปน
ชิ้นสวนท่ีเสียหายงายโดยเจตนา หรืออุปกรณปองกันแบบปรับตั้งเองไมได 

19.14 แทนขอความ 

 มอเตอรคอมเพรสเซอรท่ีทํางานภายใตภาวะตามขอ กก.1 ใหลัดวงจรของหนาสัมผัสของคอนเทคเตอร
หรือรีเลย ท่ีทํางานภายใตภาวะการทํางานดังกลาว  

 ถาใชงานคอนเทคเตอรคอนแทคเตอรคอนแทคเตอรหรือรีเลยใดๆมากกวา 1 หนาสัมผัส  หนาสัมผัส
ท้ังหมดท่ีใชงานตองใหลัดวงจรที่ในเวลาเดียวกัน 

 คอนแเทคเตอรหรือรีเลยใดๆที่ทํางานเพื่อใหม่ันใจวามอเตอรคอมเพรสเซอรที่ใชปอนพลังงานไฟฟาใน
ภาวะปกติ และไมทํางานในภาวะปกติ คอนเทคเตอรคอนแทคเตอรหรือรีเลยนั้นไมตองทําใหลัดวงจร 

 มอเตอรคอมเพรสเซอรท่ีใชตัวเก็บประจุไฟฟาสําหรับสตารตเร่ิมเดินเครื่องท่ีเปนทางเลือก  ตองทดสอบ
การใชตัวเก็บประจุไฟฟาสําหรับเร่ิมเดินเคร่ืองท่ีสตารตเปนทางเลือกแตละตัวตามลําดับ 

 การทดสอบใชกับมอเตอรคอมเพรสเซอรท่ีไดจําแนกไวตามภาคผนวก กก. 

หมายเหตุ 1  มอเตอรคอมเพรสเซอรที่ไมไดจําแนกประเภทไวตามภาคผนวก กก.  ตองทดสอบท่ีเครื่องใชสําเร็จที่
พรอมใชงาน 

หมายเหตุ 2 มอเตอรคอมเพรสเซอรที่มีวิธีการทํางานหลายวิธี   การทดสอบตองทํากับมอเตอรคอมเพรสเซอรแตละ
วิธี ถาจําเปน 

19.101 มอเตอรคอมเพรสเซอรและระบบปองกันมอเตอรคอมเพรสเซอรรวมกับสวนประกอบท่ีเกี่ยวของท้ังหมด
ซ่ึงทํางานในภาวะล็อกโรเตอร ใหตอในวงจรดังแสดงในรูปท่ี 101 และปอนดวยแรงดันไฟฟาท่ีกําหนด
ตามท่ีระบุในขอ 5.8.2 

หมายเหตุ 1  สวนประกอบที่เก่ียวของซึ่งเปนไปตามขอ 24. ไมตองประเมินดวยการทดสอบน้ี 

มอเตอรคอมเพรสเซอรท่ีมีระบบปองกันมอเตอรคอมเพรสเซอรทางความรอนไมตั้งใหมเอง ใหมอเตอร
คอมเพรสเซอรทํางานจนกระท่ังจํานวนคร้ังการทํางานเพียงพอเพื่อใหแนใจวาการกลับมาทํางานใหมโดย
อัตโนมัติอยางตอเนื่องไมเกิดข้ึน อยางไรก็ตาม จํานวนคร้ังการทํางานตองไมนอยกวา 3 คร้ัง และตองต้ัง
ใหมเร็วท่ีสุดเทาท่ีจะทําได โดยมีการหนวงเวลา (delay) อยางนอย 6 s 
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ยอมใหชวงเวลาปด (off time) นานขึ้น ถาลักษณะการหนวงเวลานานกวา 6 sเปนสวนของระบบปองกัน
หรือระบบควบคุม 

สวนประกอบเคร่ืองกลไฟฟา (electromechanical component) ท้ังหมดของระบบปองกันตองทดสอบการ
ทํางาน 50 คร้ัง โดยทดสอบแตละสวนประกอบพรอมดวยมอเตอรคอมเพรสเซอร หรือโหลดท่ีสมนัยกับ
มอเตอรคอมเพรสเซอรจริง หรือโหลดท่ีสูงกวา 

มอเตอรคอมเพรสเซอรท่ีมีระบบปองกันมอเตอรคอมเพรสเซอรตั้งใหมเอง ยอมใหระบบปองกันมอเตอร
คอมเพรสเซอรทํางานเปนวฏัจักรอยางตอเนื่องเปนเวลา 15 d หรืออยางนอย 2 000 วฏัจักร แลวแตวาอยาง
ใดนานกวา 

มอเตอรคอมเพรสเซอรท่ีไมมีระบบปองกันมอเตอรคอมเพรสเซอรแตปองกันดวยอิมพีแดนซของขดลวด
เทานั้น ใหตอในวงจรดังแสดงในรูปท่ี 101 และปอนดวยแรงดนัไฟฟาท่ีกําหนด ถามอเตอรคอมเพรสเซอร
ออกแบบสําหรับใชกับแรงดนัไฟฟาท่ีกําหนดมากกวา 1 คา ใหทดสอบที่แรงดันไฟฟาท่ีกําหนดสูงสุด 

เม่ือทดสอบครบ 72 h แรกของการทดสอบล็อกโรเตอร ใหทดสอบความทนทานไฟฟากับมอเตอร
คอมเพรสเซอรตามท่ีระบุในขอ 16.3 

มอเตอรคอมเพรสเซอรท่ีมีระบบปองกันมอเตอรคอมเพรสเซอรตั้งใหมเอง ถาส้ินสุดระยะเวลา 15 วัน
แลวแตยังไมครบ 2 000 วัฏจักรของระบบปองกัน การทดสอบส้ินสุดลงหากเปนไปตามภาวะดังตอไปนี้ 

- อุณหภูมิของตัวถังท่ีบันทึกไวในวันท่ี 12  ถึงวันท่ี 15 ถาในระหวางเวลาท้ัง 3 ชวงนี้ อุณหภูมิของตัวถัง
เพิ่มข้ึนไมเกิน 5 K การทดสอบส้ินสุด ถาอุณหภูมิเพิ่มข้ึนเกิน 5 K ใหทดสอบตอไปจนกระท่ังอุณหภูมิ
เพิ่มข้ึนไม เกิน5 K เปนเวลา 3 d ติดตอกันหรืออยางนอย 2 000 วัฏจักรของระบบปองกันมอเตอร
คอมเพรสเซอร แลวแตวาอยางใดเกิดกอน 

- สวนประกอบในวงจรเปนไปตามขอ 24. ท่ีอยางนอยกระแสไฟฟาและตัวประกอบกําลังไมเกินคาท่ีวัด
ไดในระหวางการทดสอบตามขอนี้ 

หมายเหตุ 2 ถามอเตอรคอมเพรสเซอรที่ใหมามีระบบปองกันมอเตอรคอมเพรสเซอรต้ังใหมเองสําหรับใชกับสารทํา
ความเย็นมากกวา 1 ชนิด ใหทดสอบเพียง 15 วันเทาน้ัน การเลือกสารทําความเย็นทําโดยผูทํามอเตอร
คอมเพรสเซอร 

หมายเหตุ 3 วิธี ดําเนินการทดสอบเหลาน้ีอาจดัดแปรได  (ถาจําเปน) เ พ่ือใชประเมินระบบปองกันมอเตอร
คอมเพรสเซอรที่มีการใชงานพิเศษเฉพาะอยาง 

มอเตอรคอมเพรสเซอรท่ีมีระบบปองกันมอเตอรคอมเพรสเซอรตั้งใหมเองและออกแบบสําหรับใชกับ
แรงดันไฟฟาท่ีกําหนดมากกวา 1 คา ใหทดสอบท่ีแรงดนัไฟฟาตํ่าสุดเปนเวลา 3 h ดวย 
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หมายเหตุ 4 อาจใชตัวอยางแยกตางหากอีก 1 ตัวอยาง สําหรับการทดสอบท่ีแรงดันไฟฟาตํ่าสุด 

มอเตอรคอมเพรสเซอรท่ีออกแบบระบบปองกันหรือระบบควบคุมเพื่อปลดไฟฟาขดลวดอยางถาวร ให
ปอนไฟฟาอีกคร้ังกับมอเตอรคอมเพรสเซอรและระบบปองกันมอเตอรคอมเพรสเซอร (ถามี) รวมกับ
สวนประกอบที่เกี่ยวของท้ังหมดซ่ึงทํางานในภาวะล็อกโรเตอร ใหดําเนินการนี้ซํ้าโดยเร็วท่ีสุดเทาท่ีจะทํา
ไดจนกระท่ังทํางานครบ 10 คร้ัง โดยมีชวงเวลาปดอยางนอย 6 s ใหดําเนินการนี้ซํ้าโดยเร็วท่ีสุดเทาท่ีจะทํา
ไดจนครบ 10 คร้ัง โดยมีชวงเวลาปดอยางนอย 6 s  ยอมใหชวงเวลาปดนี้นานข้ึนถาการหนวงของระบบ
ปองกันหรือระบบควบคุม นานกวา 6 s   

ถามอเตอรคอมเพรสเซอรออกแบบสําหรับใชกับแรงดนัไฟฟาท่ีกําหนดมากกวา 1 คา ใหทดสอบที่
แรงดันไฟฟาท่ีกําหนดทุกคา 

ถามอเตอรคอมเพรสเซอรออกแบบสําหรับใชกับพิสัยแรงดันไฟฟา ใหทดสอบท่ีขีดจํากดับนและขีดจํากัด
ลางของพิสัยแรงดันไฟฟา 

มอเตอรคอมเพรสเซอรท่ีไมมีระบบปองกนัมอเตอรคอมเพรสเซอร ใหปอนไฟฟาไวดังกลาวขางตนเปน
เวลา15 วัน อุณหภูมิของตัวถังท่ีบันทึกไวในวนัท่ี 12 ถึงวันท่ี 15 ถาในระหวางเวลาท้ัง 3 ชวงนี้ อุณหภูมิ
ของตัวถังเพิ่มข้ึนไมเกิน 5 K ใหหยุดทดสอบ 

19.102 ใหทดสอบซํ้าตามขอ 19.101 สําหรับการทํางานของระบบปองกันมอเตอรคอมเพรสเซอรไมตั้งใหมเอง 1
คร้ัง หรืออยางนอย 3 h  สําหรับระบบปองกันมอเตอรคอมเพรสเซอรตั้งใหมเองในภาวะดังตอไปนี้ 

- ตัวเก็บประจุเร่ิมเดินเคร่ืองและตัวเก็บประจุเดินเคร่ือง  เปดวงจรทีละตัวสลับกัน 

- ตัวเก็บประจุเร่ิมเดินเคร่ืองและตัวเก็บประจุเดินเคร่ือง  ลัดวงจรทีละตัวสลับกัน นอกจากการทดสอบตัว
เก็บประจุเปนไปตามขอกําหนดสําหรับการปองกันตัวเก็บประจุประเภท P2 ตาม IEC 60252-1 

หมายเหตุ 1 การทดสอบตัวเก็บประจุเปดวงจรไมตองทํากับมอเตอรคอมเพรสเซอร ที่ตัวเก็บประจุเปดวงจรตัดขดลวด
เริ่มเดินเครื่องออกจากวงจรแลว 

หมายเหตุ 2 มอเตอรคอมเพรสเซอรที่มีระบบปองกันมอเตอรคอมเพรสเซอรต้ังใหมเองและออกแบบสําหรับใชกับ
แรงดันไฟฟาท่ีกําหนดมากกวา 1 คา ไมจําเปนตองทดสอบซ้ําที่แรงดันไฟฟาตํ่าสุด 

หมายเหตุ 3 การทดสอบน้ีทํากับตัวอยางแยกตางหากได 

19.103  มอเตอรคอมเพรสเซอร 3 เฟสและระบบปองกันมอเตอรคอมเพรสเซอรรวมกับสวนประกอบท่ีเกี่ยวของ
ท้ังหมดซ่ึงทํางานในภาวะล็อกโรเตอร ใหตอในวงจรดังแสดงในรูปท่ี 101 ใหดัดแปรวงจรของมอเตอร
คอมเพรสเซอร 3 เฟส ปอนดวยแรงดันไฟฟาท่ีกําหนด แตตัดวงจรออก 1 เฟส จากมอเตอรคอมเพรสเซอร 
ไดระหวางชวงตอไปนี้ 
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- 3 h สําหรับมอเตอรคอมเพรสเซอรท่ีมีระบบปองกันมอเตอรคอมเพรสเซอรตั้งใหมเอง 

- จนระบบปองกันมอเตอรคอมเพรสเซอรมีการทํางานคร้ังแรก สําหรับมอเตอรคอมเพรสเซอรท่ีมีระบบ
ปองกันมอเตอรคอมเพรสเซอรไมตั้งใหมเอง 

- 3 h สําหรับมอเตอรคอมเพรสเซอรท่ีไมมีระบบปองกันมอเตอรคอมเพรสเซอร 

หมายเหตุ การทดสอบน้ีทํากับตัวอยางแยกตางหากได 

19.104 ในระหวางการทดสอบตามขอ 19.101 ขอ 19.102 และขอ 19.103 

- ระบบปองกันมอเตอรคอมเพรสเซอรตองทํางานได 

- อุณหภูมิของตวัถังและอุณหภูมิของพื้นผิวท่ีแตะตองถึงของสวนประกอบท่ีเกี่ยวของตองไมเกิน 150oC 

- อุปกรณตัดวงจรกระแสเหลือตามรูปท่ี 101 ตองไมทํางาน 

- มอเตอรคอมเพรสเซอรรีเลยเร่ิมเดินเคร่ืองท่ีเกีย่วของ และระบบปองกันมอเตอรคอมเพรสเซอรตองไม
มีเปลวไฟแลบ ไมมีประกายไฟหรือโลหะหลอมละลายกระเดน็ออกมา 

เม่ือทดสอบครบตามขอ 19.101 ขอ 19.103 และขอ 19.102โดยใหเปดวงจรตัวเก็บประจุเร่ิมเดนิเคร่ืองและ
ตัวเก็บประจุเดินเคร่ืองแลว 

- เปลือกหุม (enclosure) ตองไมผิดรูปในขอบเขตท่ีทําใหไมเปนไปตามขอ 29. 

- ระบบปองกันมอเตอรคอมเพรสเซอรตองสามารถทํางานได 

-  มอเตอรคอมเพรสเซอรตองคงทนตอ 

•  การทดสอบกระแสไฟฟาร่ัวท่ีระบุในขอ 16.2 โดยปอนแรงดันไฟฟาทดสอบระหวางขดลวดกับ
ตัวถัง 

•  การทดสอบความทนทานไฟฟาตามขอ 13.3 ของ มอก.1375 

 เม่ือการทดสอบตามขอ 19.102โดยการลัดวงจรตัวเก็บประจุเร่ิมเดนิเคร่ืองและตัวเกบ็ประจุเดนิเคร่ืองท่ีละ
ตัวสลับกันแลว 

-  เปลือกหุม (enclosure) ตองไมผิดรูปในขอบเขตท่ีทําใหไมเปนไปตามขอ 29. 

-  มอเตอรคอมเพรสเซอรตองคงทนตอ 

•  การทดสอบกระแสไฟฟาร่ัวท่ีระบุขอ 16.2 โดยปอนแรงดันไฟฟาทดสอบระหวางขดลวดกับตัวถัง 

•  การทดสอบความทนทานไฟฟาตามขอ 13.3 ของ มอก.1375 
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-  ระบบปองกันมอเตอรคอมเพรสเซอรตองสามารถทํางานไดหรือตองคงการเปดวงจรอยางถาวร 

 ถาระบบปองกันมอเตอรคอมเพรสเซอรคงการเปดวงจรอยางถาวร การทดสอบตามขอ 19.102โดยการ
ลัดวงจรตัวเก็บประจุเร่ิมเดินเคร่ืองและตัวเก็บประจุเดินเคร่ืองตองทดสอบซํ้าอีก3 ตัวอยาง และ 3 ตัวอยาง
นี้ตองคงเปดวงจรไวอยางถาวร 

หมายเหตุ การทดสอบซ้ํากับมอเตอรคอมเพรสเซอรใหมอีก 3 ตัว  ทําไดโดยการแทนที่มอเตอรคอมเพรสเซอรเดิม ที่
มีระบบปองกันมอเตอรคอมเพรสเซอรรูปแบบเดียวกัน     

19.105 มอเตอรคอมเพรสเซอรสามเฟสตองมีการปองกันความลมเหลวเฟสเดียวปฐมภูมิอยางเพยีงพอ 

หมายเหตุ 1 ความลมเหลวเฟสเดียวปฐมภูมิ หมายถึง สายไฟฟาดานเขา 1 เสนใน 3 เสนที่ตอดานปฐมภูมิของหมอ
แปลงไฟฟาที่ปอนไฟฟาใหกับมอเตอรคอมเพรสเซอรถูกตัดวงจรออก 

 การเปนไปตามขอกําหนดใหตรวจสอบโดยการทดสอบดังตอไปนี ้

 มอเตอรคอมเพรสเซอรถูกปอนไฟฟาจากหมอแปลงไฟฟาตอแบบ Y - ∆ (สตาร-เดลตา) หรือแบบ ∆ - Y      
( เดลตา-สตาร)ท่ีมีอัตราสวนแรงดันไฟฟาระหวางสายท่ีทําใหแรงดันไฟฟาดานออกเทากับแรงดันไฟฟาท่ี
กําหนดของมอเตอรคอมเพรสเซอร  ใหกับมอเตอรคอมเพรสเซอร และ ปอนไฟฟาดวยแรงดันไฟฟาดาน
เขาท่ีทําใหแรงดันไฟฟาดานออกเทากับแรงดันไฟฟาท่ีกําหนดของมอเตอรคอมเพรสเซอรใหกับหมอ
แปลงไฟฟา หลังจากนั้นใหตัดวงจรเฟสของแหลงจายไฟฟาจากขดลวดดานเขาของหมอแปลงไฟฟาออก 1 
เฟส เพื่อใหกระแสไฟฟาสูงสุดไหลในขดลวดท่ีไมไดปองกันของมอเตอรคอมเพรสเซอร 

 ใหทดสอบตอไปเปนระยะเวลาดังตอไปนี ้

- 24 h  สําหรับมอเตอรคอมเพรสเซอรท่ีมีระบบปองกันมอเตอรคอมเพรสเซอรตั้งใหมเอง 

- จนระบบปองกันมอเตอรคอมเพรสเซอรทํางานคร้ังแรก สําหรับมอเตอรคอมเพรสเซอรท่ีมีระบบ
ปองกันมอเตอรคอมเพรสเซอรไมตั้งใหมเอง 

 มอเตอรคอมเพรสเซอรท่ีออกแบบสําหรับใชกับแรงดันไฟฟาท่ีกําหนดมากกวา 1 คา ใหทดสอบท่ี
แรงดันไฟฟาแตละคา 

 มอเตอรคอมเพรสเซอรท่ีมีระบบปองกันมอเตอรคอมเพรสเซอรตั้งใหมเองและออกแบบสําหรับใชกับ
แรงดันไฟฟาท่ีกําหนดมากกวา 1 คา ใหทดสอบท่ีแรงดันไฟฟาสูงสุดเปนเวลา 24 hและทดสอบท่ี
แรงดันไฟฟาตํ่าสุดเปนเวลา 3 h 
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หมายเหตุ 2 อาจใชตัวอยางหลายตัวอยางแยกตางหาก ในการทดสอบมอเตอรคอมเพรสเซอรที่ออกแบบสําหรับใชกับ
แรงดันไฟฟาท่ีกําหนดมากกวา 1 คา ที่แรงดันไฟฟาท่ีกําหนดแตละคา 

 ในระหวางการทดสอบ 

- อุณหภูมิของตวัถังและอุณหภูมิของพื้นผิวท่ีแตะตองถึงของสวนประกอบท่ีเกี่ยวของตองไมเกิน 150oC 

- ขดลวดของมอเตอรคอมเพรสเซอรตองไมเสียหาย 

-  มอเตอรคอมเพรสเซอรและระบบปองกันมอเตอรคอมเพรสเซอรตองไมมีเปลวไฟแลบ ไมมีประกาย
ไฟหรือโลหะหลอมละลายกระเด็นออกมา 

หมายเหตุ 3 ขดลวดของมอเตอรคอมเพรสเซอร  ถือวาเสียหาย ถาขดลวดเปดวงจรหรือถามอเตอรคอมเพรสเซอรไม
เปนไปตามขอกําหนดการทดสอบความทนทานไฟฟา  มอเตอรคอมเพรสเซอรที่มีระบบปองกันมอเตอร
คอมเพรสเซอรต้ังใหมเอง  ถือวาเสียหายดวยถามีการเปล่ียนแปลงการจายกระแสไฟฟาสัมพัทธ (relative 
distribution)  ของกระแสไฟฟาในระหวาง การทดสอบหรือถากระแสไฟฟาที่วัดไดเมื่อจบการทดสอบแปร
ผันเกิน 5% จากกระแสไฟฟาที่วัดที่ 3 hหลังจากเริ่มการทดสอบหรือที่ระบบปองกันตอกลับครั้งแรก
หลังจาก 3h น้ี 

ทันทีหลังจากการทดสอบนี้ มอเตอรคอมเพรสเซอร  ตองทดสอบความทนทานไฟฟาตามขอ 16.3 ทันที 

 มอเตอรคอมเพรสเซอร 3 เฟสถือวาเปนไปตามขอกําหนดสําหรับการปองกันความลมเหลวเฟสเดียว ดาน
ปฐมภูมิโดยไมตองทดสอบนอกเหนือจากท่ีระบุไวในขอ 19.101 ขอ 19.102 และขอ 19.103 ถาปองกันดวย
อุปกรณใดอุปกรณหนึ่งดังตอไปนี้ 

- อุปกรณปองกนักระแสเกินท่ีปองกันแตละเฟสของแหลงจายไฟฟาและใหมากับมอเตอรคอมเพรสเซอร
หรือมีพิกัดเทากับพิกัดท่ีระบุโดยผูทํามอเตอรคอมเพรสเซอร 

- ระบบปองกันมอเตอรคอมเพรสเซอรท่ีตอบสนองตอกระแสไฟฟาของมอเตอรติดต้ังอยางสมมาตรท่ี
บริเวณจุดศูนยกลางของมอเตอรคอมเพรสเซอรท่ีตอแบบสตารและเปดวงจรขดลวดพรอมกันอยางนอย 
2 ขด 

- ระบบปองกันมอเตอรคอมเพรสเซอรติดต้ังในขดลวดแตละขดของมอเตอรคอมเพรสเซอรท่ีกระตุน
หนาสัมผัสท่ีทําหนา ท่ีควบคุมการปอนไฟฟาใหกับขดลวดของคอนแทคเตอรของมอเตอร
คอมเพรสเซอรและตอบสนองตออยางนอย 1 รายการ ดังตอไปนี้ 
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•  กระแสไฟฟาของมอเตอรคอมเพรสเซอร 

•  อุณหภูมิของมอเตอรคอมเพรสเซอร 

20. เสถียรภาพและอันตรายทางกล 
ใหเปนไปตามมอก.1375 ขอ 20.   

21. ความแขง็แรงทางกล 
ใหเปนไปตามมอก.1375 ขอ 21.   

22. การสราง 
ใหเปนไปตามมอก.1375 ขอ 22. และขอตอไปนี ้

22.2 ไมใชขอกําหนดขอนี ้

22.5 ไมใชขอกําหนดขอนี ้

22.7 แทนขอความ  

ตัวถังตองทนความดันท่ีคาดหมายในการใชงานตามปกติ 

การเปนไปตามขอกําหนดใหตรวจสอบดงัตอไปนี ้

ตัวถังดานความดันสูงตองทดสอบดวยความดันเทากับ 
- ความดัน 3.5 เทาของความดันไออิ่มตัวของสารทําความเย็นท่ี 70 oC สําหรับระบบทําความเย็นท่ีไมใช

ระบบกึ่งวิกฤต ความดันทดสอบใหปดข้ึน 0.5 MPa (5 bar) ลําดับถัดไป 
หมายเหตุ 101 ตัวอยางการคํานวณความดันทดสอบสําหรับสารทําความเย็น R-22(ตํ่ากวาจุดวิกฤต) 

ความดันไออิ่มตัวที่ 70 oC (ความดันเกจ) = 2.89 MPa (28.9 bar) 

ความดันทดสอบ  = 3.5 × 2.89 MPa (28.9 bar) 
 = 10.1 MPa (101 bar) 
 = 10.5 MPa (105 bar) เมื่อปดขึ้น 0.5 MPa (5 bar) ลําดับถัดไป 

- ความดัน 3 เทาของความดันออกแบบแตตองไมนอยกวาความดันทดสอบตํ่าสุดที่ระบุไวในตาราง 101 สําหรับระบบ
ทําความเย็นก่ึงวิกฤต 

คาการทดสอบสําหรับสารทําความเย็นบางสารท่ีกําหนดไวในตารางที่ 101อาจไมสูงพอสําหรับการใชงาน
บางอยาง 
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ตารางท่ี 101 ความดันทดสอบดานความดนัสูงต่ําสุด 
(ขอ 22.7) 

สูตรสารทําความเย็น หมายเลขสารทําความ
เย็น 

 

ความดันทดสอบ 

MPa (bar) 

ไมใชแบบกึ่งวิกฤต 

CF3CH2F 

CHCIF2 

CH(CH3)3 

โดย น้ําหนัก 73,8 % R-12 + 26,2 % R-152a 

โดย น้ําหนัก48,8 % R-22 + 51,2 % R-115 
โดย น้ําหนัก44 % R-125 + 52 % R-143a + 4 % R-134a  

โดย น้ําหนัก50 % R-125 + 50 % R-143a 

โดย น้ําหนัก25 % R-125 + 52 % R-134a + 23 % R-32 

โดย น้ําหนัก50 % R-125 + 50 % R-32  

 

แบบกึ่งวิกฤต 

CO2 

 

R-134a 

R-22 

R-600a 

R-500 

R-502 

R-404A 

R-507A 

R-407C 

R-410A 

 

 

R-744 

 

6,5 (65) 

10,5 (105) 

3,5  (35) 

10,0 (100) 

10,5 (105) 

10,0 (100) 

11,0 (110) 

10,5 (105) 

15,0 (150) 

 

 

42 (420) 

ตัวถังดานความดันตํ่าของการใชงานในภาวะตํากวาจุดวิกฤตและกึ่งวิกฤต ตองทดสอบดวยความดันเทากับ 
5 เทาของความดันไออิ่มตัวของสารทําความเย็นท่ี 20 oC หรือเทากับ 2.5 MPa (25 bar) แลวแตคาใด
มากกวา ความดันทดสอบใหปดข้ึน 0.2 MPa (2 bar) ลําดับถัดไป 

หมายเหตุ 102 ตัวอยางการคํานวณความดันทดสอบสําหรับสารทําความเย็น R-22(ตํ่ากวาจุดวิกฤต) 

ความดันไออิ่มตัวที่ 20 oC (ความดันเกจ) = 0.81 MPa (8.1 bar) 

ความดันทดสอบ  = 5 × 0.81 MPa (8.1 bar) 

 = 4.05 MPa (40.5 bar) 

 = 4.2 MPa (42 bar) เมื่อปดขึ้น 0.2 MPa (2 bar) ลําดับถัดไป 

คาการทดสอบสําหรับสารทําความเยน็บางสารท่ีกําหนดไวในตารางท่ี 102 อาจไมสูงพอสําหรับการใชงาน
บางอยาง 
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ตารางท่ี 102 ความดันทดสอบดานความดนัต่ําต่ําสุด 
(ขอ 22.7) 

สารทําความเย็น สารทําความเย็น 

(หมายเลข) 

ความดันทดสอบ 

MPa (bar) 

ไมใชแบบกึ่งวิกฤตCF3CH2F 

CHCIF2 

CH(CH3)3 

โดยน้ําหนัก 73,8 % R-12 + 26,2 % R-152a 

โดยน้ําหนัก48,8 % R-22 + 51,2 % R-115 
โดยน้ําหนัก44 % R-125 + 52 % R-143a + 4 % R-134a  

โดยน้ําหนัก50 % R-125 + 50 % R-143a 

โดยน้ําหนัก25 % R-125 + 52 % R-134a + 23 % R-32 

โดยน้ําหนัก50 % R-125 + 50 % R-32  

 

แบบกึ่งวิกฤต 

CO2 

 

R-134a 

R-22 

R-600a 

R-500 

R-502 

R-404A 

R-507A 

R-407C 

R-410A 

 

 

R-744 

 

2,5   (25) 

4,2   (42) 

2,5   (25) 

2,9   (29) 

4,5   (45) 

5,0   (50) 

5,5   (55) 

4,0   (40) 

7,0    (70) 

 

 

28,6 (286) 

หมายเหตุ 103 ขอมูลที่เก่ียวของกับหมายเลขสารทําความเย็นหาไดจาก ISO817 

สารทําความเยน็แบบผสม ความดันไออ่ิมตัวใหใชความดันท่ีอุณหภูมิจุดน้ําคาง 

สําหรับมอเตอรคอมเพรสเซอรแบบอัด 2 ข้ันท่ีมีการปลอยสารทําความเย็นโดยตรงจากข้ันท่ี 2 ใหถือวาเปน
ตัวถังดานความดันตํ่า 
มอเตอรคอมเพรสเซอรแบบอัด 2 ข้ัน ท่ีไมมีการปลอยสารทําความเย็นโดยตรงจากข้ันท่ี 2 ใหถือวาเปน
ตัวถังดานความดันสูง 

การทดสอบตองทํากับตัวอยาง 2 ตัวอยาง บรรจุตัวอยางทดสอบดวยของเหลว เชน น้ํา จนเต็มเพื่อไลอากาศ
ออกและตอเขากับระบบปมไฮดรอลิก ใหเพิ่มความดันข้ึนทีละนอยจนกระท่ังถึงความดันทดสอบท่ีกําหนด 
คงความดันนี้ไวเปนเวลา 1 minในระหวางเวลานี้ตัวอยางตองไมร่ัวยกเวนในกรณีตอไปนี้ 

เม่ือใชปะเก็นสําหรับผนึกตัวถังของมอเตอรคอมเพรสเซอรแบบประกอบปด การร่ัวท่ีปะเก็นไมถือวาเปน
ความลมเหลว หากการรั่วเกิดข้ึนท่ีความดันมากกวา 40% ของความดันทดสอบท่ีกําหนด 

ถามีการร่ัวเกิดข้ึนตองทําการทดสอบซํ้าโดยใชตัวอยางท่ีเตรียมมาพิเศษโดยผูทําเพื่อหลีกเล่ียงการร่ัวท่ี
ปะเก็น 

มอเตอรคอมเพรสเซอรแบบประกอบปดท่ีใชล้ินเบ่ียงระบายความดันดานความดันสูงเขาไปในดาน 

ความดันตํ่าท่ีผลตางความดันที่กําหนดไวของล้ินเบ่ียง ตวัถังตองทนความดันทดสอบท่ีกําหนดแมวาจะเกดิ
การร่ัวข้ึนท่ีปะเก็น 
หมายเหตุ 104 ความดันทั้งหมดเปนความดันเกจ 
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22.9 เพิ่มเติมขอความ  

 วัสดุฉนวนท่ีใชภายในตัวถังตองเขากันไดกับสารทําความเย็นและน้ํามันท่ีใช 

หมายเหตุ 101 การเปนไปตามขอกําหนดตรวจพิสูจนไดโดยการแสดงเอกสารรับรองที่จัดมาใหโดยผูทํามอเตอร
คอมเพรสเซอร 

22.14 ไมใชขอกําหนดขอนี ้

22.21 เพิ่มเติมขอความ  

หมายเหตุ 101  ขอกําหนดน้ีใชไดกับช้ินสวนภายนอกของมอเตอรคอมเพรสเซอรเทาน้ัน 

22.101 เม่ือมอเตอรคอมเพรสเซอรท่ีใชในระบบทําความเย็นภาวะกึ่งวิกฤต  รวมกับอุปกรณระบายความดันใน
ดานความดันสูงหรือทอสงของมอเตอรคอมเพรสเซอร  ตองไมมีส่ิงอ่ืนใดมาตัดอุปกรณหรือระบบ  ยกเวน
ทอท่ีอยูระหวางมอเตอรคอมเพรสเซอรกับอุปกรณระบายความดันซ่ึงทําใหความดันตก 

 หมายเหตุ อุปกรณระบายความดันที่ตองการควรติดต้ังโดยผูทํามอเตอรคอมเพรสเซอร  หรือผูทําเคร่ืองใชไฟฟาน้ัน 

การตรวจสอบใหทําโดยการตรวจพินจิ 

23. สายไฟฟาภายใน 
ใหเปนไปตามมอก. 1375  ขอ 23. และขอตอไปนี ้
23.8 เพิ่มเติมขอความ  

หมายเหตุ 101 ไมใชขอกําหนดน้ีกับสายไฟฟาภายในตัวถัง 

24. สวนประกอบ 
ใหเปนไปตามมอก. 1375  ขอ 24. และขอตอไปนี ้
24.1.4 เพิ่มเติมขอความ  

-  รีเลยเร่ิมเดินเคร่ือง 100 000 วัฏจักร 
-  ตัวปองกันมอเตอรทางความรอนตั้งใหมเองสําหรับมอเตอรคอมเพรสเซอร 2 000 วัฏจักร* 
-  ตัวปองกันมอเตอรทางความรอนไมตัง้ใหมเองสําหรับมอเตอรคอมเพรสเซอร 50 วัฏจักร 
หมายเหตุ * 2 000 วัฏจักร หรือจํานวนคร้ังการทํางานในระหวาง 15 d  ของการทดสอบล็อกโรเตอรตามขอ 19.101

แลวแตคาใดจะมากกวา 



มอก. 812–2558 

–21– 

25. การตอเขากับแหลงจายไฟฟาและสายออนภายนอก 
ใหเปนไปตามท่ีกําหนดในมอก. 1375  ขอ 25. และขอตอไปนี้ เฉพาะในกรณีท่ีกําหนดไวโดยการจาํแนก 
ประเภทตามขอ 6.102 

25.1 เพิ่มเติมขอความ  

- ชุดข้ัวตอสายสําหรับตอเขากับสายออนปอนกําลังไฟฟา 

25.7 ไมใชขอกําหนดขอนี ้

26. ขั้วตอสายสําหรับตัวนําภายนอก 
ใหเปนไปตามมอก. 1375 ขอ 26. เฉพาะในกรณีท่ีกําหนดไวโดยการจําแนกประเภทตามขอ 6.102 

27. การเตรียมการสําหรบัการตอลงดิน 
ใหเปนไปตามมอก. 1375 ขอ 26. ยกเวนขอตอไปนี ้

27.1 เพิ่มเติมขอความ 

กําหนดใหมีข้ัวตอลงดินเฉพาะในกรณีท่ีมอเตอรคอมเพรสเซอรจําแนกประเภทตามขอ 6.102 ซ่ึงเปน
ประเภทท่ีเจตนาใหตอสายออนปอนกําลังไฟฟาของเคร่ืองใชโดยตรงเขากับข้ัวตอสายของมอเตอร
คอมเพรสเซอร 

28. หมุดเกลียวและจุดตอ 
ใหเปนไปตามมอก. 1375 ขอ 28. 

29. ระยะหางในอากาศ ระยะหางตามผิวฉนวน และฉนวนตัน 
ใหเปนไปตามมอก. 1375  ขอ 29. และขอตอไปนี ้

29.1 เพิ่มเติมขอความ  

ไมใหใชระยะหางในอากาศท่ีนอยกวาท่ีระบุในตารางท่ี 16 สําหรับฉนวนมูลฐานและฉนวนตามหนาท่ีขางใน
ตัวถัง ยกเวนในกรณีท่ีระบุในขอ 29.1.1 และขอ 29.1.4 
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29.1.1 เพิ่มเติมขอความ 

ระยะหางในอากาศขางในตวัถังรตองไมนอยกวา 1.0 mmสําหรับแรงดันไฟฟาอิมพลัสท่ีกําหนด 1 500 V 

29.1.4 เพิ่มเติมขอความ  

ระยะหางในอากาศขางในตัวถังตองลดลง0.5 mmสําหรับแรงดันไฟฟาอิมพัลสท่ีกําหนด 2 500 Vหรือ
มากกวา ระหวางสายขดลวดและระหวางสายนําขดลวดสําหรับมอเตอรตัวปองกันมอเตอรทางความรอน
ไมระบุระยะหางในอากาศตํ่าสุดไว 

29.2 เพิ่มเติมขอความ 

มลพิษระดับ 1 ใชไดกับขางในตัวถัง 

29.2.1 แกไขขอความ : 

เพิ่มเติมขอความตอไปนี้ในหมายเหตุ 2 ของตารางท่ี 17 

ขอกําหนดนี้ไมใชกับข้ัวตอฉนวนแกว ท่ีมีการปองกันการกัดกรอนครอบคลุมแกว  

29.2.4 แกไขขอความ : 

เพิ่มเติมขอความตอไปนี้ในหมายเหตุ 2 ของตารางท่ี 18 

ขอกําหนดนี้ไมใชกับข้ัวตอฉนวนแกว ท่ีมีการปองกันการกัดกรอนครอบคลุมแกว  

30. ความทนความรอนและไฟ 
ใหเปนไปตาม มอก. 1375 ขอ 30  เฉพาะวสัดุอโลหะและวัสดุฉนวนท่ีอยูขางนอกตัวถัง และขอตอไปนี ้

30.2.2 ขอกําหนดขอนี้ไมใช 

31. ความตานทานการเปนสนิม 
ใหเปนไปตาม มอก. 1375 ขอ 31.  เฉพาะช้ินสวนท่ีอยูขางนอกตัวถัง 

32. การแผรงัสี ความเปนพิษ และอนัตรายท่ีคลายกัน 
ขอกําหนดตาม มอก. 1375 ขอ 32.ไมใช 
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S 

R

P

M

H

IEC   841/12  
คําอธิบาย 
S คือ แหลงจายไฟฟา 
H คือ ตัวถัง 
R คือ อุปกรณตัดวงจรเม่ือไฟฟาร่ัวลงดินท่ีสามารถตรวจจับ a.c. หรือ a.c. ท่ีมีสวนประกอบของ d.c. ไฟฟา

กระแสสลับ คา r.m.s. I Δn (คาสูงสุด) = 30mA หรือ ไฟฟากระแสตรง  I Δn (คาสูงสุด) = 30 mA 
P คือ ระบบปองกันมอเตอรคอมเพรสเซอร (ติดตั้งภายนอกหรือภายในตัวถังก็ได) 
M คือ มอเตอรคอมเพรสเซอร 

รูปท่ี 101 วงจรจายไฟฟาสําหรับการทดสอบล็อกโรเตอรของมอเตอรคอมเพรสเซอรเฟสเดียว 
(ขอ 19.101 ขอ 19.103 และขอ 19.104) 
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ภาคผนวก 
ใหเปนไปตาม มอก.1375  ยกเวน ภาคผนวก ค. และ ภาคผนวก ง. ไมใช 

ภาคผนวก ค. 
(ขอกําหนด) 

การทดสอบการเรงอายุของมอเตอร 
ไมใชภาคผนวกน้ีของ มอก.1375 

ภาคผนวก ง. 
(ขอกําหนด) 

ตัวปองกันมอเตอรทางความรอน 
ไมใชภาคผนวกน้ีของ มอก.1375 
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ภาคผนวก กก. 
(ขอกําหนด) 

การทดสอบเดินเครื่องโหลดเกินสําหรับมอเตอรคอมเพรสเซอร 
ประเภทที่ทดสอบตามภาคผนวก กก. 
(ขอ 5.10 ขอ 6.101 ขอ 11. และขอ 19.1) 

กก.1 หากไมไดระบุไวเปนอยางอ่ืน การทดสอบในภาคผนวกนี้ใชกับมอเตอรคอมเพรสเซอรท่ีจําแนกประเภท
ออกเปนประเภทท่ีทดสอบตามภาคผนวก กก. ตามขอ 6.101 

 กอนเร่ิมการทดสอบตามภาคผนวกน้ี ตองตรวจสอบวามอเตอรคอมเพรสเซอรทํางานตามลําดับท่ีระบุไว
ตามมอก. 1375ขอ 16.3 จากนั้นตรวจสอบมอเตอรคอมเพรสเซอรโดยใหทํางานรวมกับวงจรทําความเย็น
จําลอง(ดูรูปท่ี กก.1) 

- ภายใตภาวะท่ีระบุในตารางท่ี กก.1 แตท่ีแรงดันไฟฟาท่ีกําหนด  หรือ 

- ท่ีภาระสูงสุด – ภาวะทําความเย็นสูงสุดตามท่ีระบุในตารางท่ี กก.2 

คาบเวลาทดสอบไมนอยกวา 2 h 

ถาระบบปองกันมอเตอรคอมเพรสเซอรหรือระบบควบคุมมอเตอรคอมเพรสเซอรมีวงจรอิเล็กทรอนิกส
ประกอบอยูดวยใหทดสอบตามขอ กก.4 และขอ กก.5 ถาเปนแบบอ่ืนใหทดสอบตามขอ กก.2 และ 

ขอ  กก.3   ถาทดสอบมอเตอรคอมเพรสเซอรชนิดอัดสองข้ัน ใหทดสอบตามขอ กก.2 และขอ กก.3 
มอเตอรคอมเพรสเซอรท้ังหมดตองทดสอบภายใตภาวะท่ีรุนแรงท่ีสุดท่ีเกิดข้ึนในการทํางาน 

หมายเหตุ 1 การใชงานสวนใหญของมอเตอรคอมเพรสเซอร อาจจําลองวงจรทําความเย็นจริงและผลลัพธที่เปนผลมา
จากการทํางานของมอเตอรคอมเพรสเซอร โดยใชแคลอริมิเตอรหรือวงจรทําความเย็นที่ใชแทน (ดูรูปที่ 
กก.1) ซึ่งจะหาอุณหภูมิสูงสุดของมอเตอร ที่เกิดขึ้นจากการทํางานรวมกันของมอเตอรคอมเพรสเซอรและ
ระบบปองกันมอเตอรคอมเพรสเซอร 

หมายเหตุ 2 อุณหภูมิของมอเตอรคอมเพรสเซอรจะไดรับผลกระทบจากพารามิเตอรที่เปล่ียนแปลง ไดแกความดันดาน
ดูดความดันดานจาย อุณหภูมิกาซยอนกลับ อุณหภูมิโดยรอบมอเตอรคอมเพรสเซอร และปริมาณของ
อากาศท่ีเคล่ือนที่ผานตัวมอเตอรคอมเพรสเซอร โดยทั่วไปเปนไปไดที่จะจําลองภาวะสูงสุดที่กําหนด
สําหรับเครื่องใชประเภททั่วไปดวยแคลอริมิเตอรหรือวงจรทําความเย็นที่ใชแทน 
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หมายเหตุ 3 ในการใชงานตูเย็นและตูแชแข็งที่ใชอุปกรณหลอเย็นเพ่ิมเติม เชน อุปกรณหลอเย็นแบบฉีด (injection 
cooler) หรือทอระบายความรอนนํ้ามัน (oil cooler tube) ในมอเตอรคอมเพรสเซอร เพ่ือลดอุณหภูมิของ
มอเตอรในกรณีที่อุณหภูมิอาจเกินขีดจํากัดที่ระบุในขอ กก.2 อาจจําเปนตองทดสอบการใชงานจริงถาไม
สามารถจําลองผลกระทบที่แทจริงของอุปกรณหลอเย็นเพ่ิมเติมได 

หมายเหตุ 4 ในการใชระบบปองกันมอเตอรคอมเพรสเซอร เปนอุปกรณจํากัดอุณหภูมิของมอเตอร ใหวัดอุณหภูมิของ
มอเตอรที่จุดตัดวงจรขั้นสุดทาย (ultimate trip point) เพ่ือหาอุณหภูมิสูงสุดของขดลวดมอเตอร 

หมายเหตุ 5 ถาอุณหภูมิของขดลวดมอเตอรของมอเตอรคอมเพรสเซอรไมเกินคาสูงสุดที่ระบุในขอ กก.3 และขอ กก.5 
เมื่อทดสอบตามหมวดการใชงานที่ระบุในตารางที่ กก.1 ใหถือวามอเตอรคอมเพรสเซอรพรอมดวยระบบ
ปองกันมอเตอรคอมเพรสเซอรเปนไปตามขอกําหนดสาํหรับอุณหภูมิของขดลวดมอเตอรในมาตรฐานท่ี
เก่ียวของเชน มอก. 1529  มอก. 1878 และ มอก. 2214 

หมายเหตุ 6 มอเตอรคอมเพรสเซอรแบบความเร็วคงที่  ที่ทดสอบตามขอ กก.4  และขอ กก.5  ใหทําการทดสอบที่
ความเร็วคงที่เทาน้ัน  

กก.2  มอเตอรคอมเพรสเซอรรวมท้ังระบบปองกันมอเตอรคอมเพรสเซอรหรือระบบควบคุมมอเตอร
คอมเพรสเซอร (ถามี) ใหตอเขากับวงจรทําความเยน็ท่ีใชแทน ในรูปท่ี กก.1 และทํางานในภาวะท่ี
เหมาะสมตามตารางท่ี กก.1 สําหรับการทดสอบหมายเลข 1 และหมายเลข 2 ทดสอบอยางตอเนื่อง
จนกระท่ังถึงภาวะคงตัวถาความสามารถทําความเยน็ของมอเตอรคอมเพรสเซอรเปล่ียนแปลงได ใหทําการ
ทดสอบท่ีภาวะทําความเย็นสูงสุดและตํ่าสุด 

หมายเหตุ 1 จําเปนตองจัดทํา ระบบควบคุมมอเตอรคอมเพรสเซอร เปนพิเศษเพ่ือใหไดคาความสามารถทําความเย็น
สูงสุด 

หมายเหตุ 2 ถือวาภาวะคงตัวเกิดขึ้นเมื่ออานคาอุณหภูมิที่ตอเน่ืองกัน 3 คา ในชวงเวลาประมาณ 10 min ที่จุดเดียวกัน
ของวัฏจักรการทํางานใดๆ โดยคาอุณหภูมิที่ไดตางกันไมเกิน 1 K 

  



 

 

 

 

 
หมายเลข

การทดสอบ 
แรงดันไฟฟาที่ใช 

การจําแนกประเภทการใชความดันยอนกลับ 
อุณหภูมิการกลายเปนไอ 

°C 
อุณหภูมิควบแนน 

°C 

อุณหภูมิโดยรอบมอเตอร

คอมเพรสเซอร 
 °C 

อุณหภูมิกาซยอนกลับ 
°C 

1 1.06 เทาของแรงดันไฟฟาที่กําหนด ความดันยอนกลับต่ํา–ทําความเย็นมากสุด – 15 + 65 + 43 + 43 
1 1.06 เทาของแรงดันไฟฟาที่กําหนด ความดันยอนกลับต่ํา–ทําความเย็นนอยสุด – 15 + 65 + 43 + 43 
1 1.06 เทาของแรงดันไฟฟาที่กําหนด ความดันยอนกลับปานกลาง– ทําความเย็นมากสุด 0 + 65 + 43 + 25 
1 1.06 เทาของแรงดันไฟฟาที่กําหนด ความดันยอนกลับปานกลาง – ทําความเย็นนอยสุด 0 + 65 + 43 + 25 
1 1.06 เทาของแรงดันไฟฟาที่กําหนด ความดันยอนกลับสูง – ทําความเย็นมากสุด + 12 + 65 + 43 + 25 
1 1.06 เทาของแรงดันไฟฟาที่กําหนด ความดันยอนกลับสูง – ทําความเย็นนอยสุด + 12 + 65 + 43 + 25 
2 0.94 เทาของแรงดันไฟฟาที่กําหนด ความดันยอนกลับต่ํา– ทําความเย็นมากสุด – 15 + 65 + 43 + 43 
2 0.94 เทาของแรงดันไฟฟาที่กําหนด ความดันยอนกลับต่ํา– ทําความเย็นนอยสุด – 15 + 65 + 43 + 43 
2 0.94 เทาของแรงดันไฟฟาที่กําหนด ความดันยอนกลับปานกลาง – ทําความเย็นมากสุด 0 + 65 + 43 + 25 
2 0.94 เทาของแรงดันไฟฟาที่กําหนด ความดันยอนกลับปานกลาง – ทําความเย็นนอยสุด 0 + 65 + 43 + 25 
2 0.94 เทาของแรงดันไฟฟาที่กําหนด ความดันยอนกลับสูง – ทําความเย็นมากสุด + 12 + 65 + 43 + 25 
2 0.94 เทาของแรงดันไฟฟาที่กําหนด ความดันยอนกลับสูง – ทําความเย็นนอยสุด + 12 + 65 + 43 + 25 
3 0.85 เทาของแรงดันไฟฟาที่กําหนด ความดันยอนกลับต่ํา– ทําความเย็นมากสุด – 15 + 65 + 43 + 43 
3 0.85 เทาของแรงดันไฟฟาที่กําหนด ความดันยอนกลับต่ํา– ทําความเย็นนอยสุด – 15 + 65 + 43 + 43 
3 0.85 เทาของแรงดันไฟฟาที่กําหนด ความดันยอนกลับปานกลาง – ทําความเย็นมากสุด 0 + 65 + 43 + 25 
3 0.85 เทาของแรงดันไฟฟาที่กําหนด ความดันยอนกลับปานกลาง – ทําความเย็นนอยสุด 0 + 65 + 43 + 25 
3 0.85 เทาของแรงดันไฟฟาที่กําหนด ความดันยอนกลับสูง – ทําความเย็นมากสุด + 12 + 65 + 43 + 25 
3 0.85 เทาของแรงดันไฟฟาที่กําหนด ความดันยอนกลับสูง – ทําความเย็นนอยสุด + 12 + 65 + 43 + 25 

 
 

ตารางที่ กก.1 ภาวะวงจรทําความเย็นที่ใชแทนการทํางานในภาวะเดินเครื่องโหลดเกิน 
(ขอ กก.1 และขอ กก.2) 
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หมายเหตุ 3 เกณฑความคลาดเคลื่อนของอุณหภูมิในตารางที่ กก.1 เทากับ ± 2 K สําหรับอุณหภูมิโดยรอบมอเตอร
คอมเพรสเซอรอุณหภูมิควบแนน และอุณหภูมิกาซยอนกลับ และเทากับ ± 1 K สําหรับอุณหภูมิการ
กลายเปนไอ 

หมายเหตุ 4 มอเตอรคอมเพรสเซอรบางแบบ อาจตองการการติดต้ังอุปกรณหลอเย็นแบบฉีดหรืออุปกรณระบายความ
รอนนํ้ามันและการไหลของอากาศผานตัวมอเตอรคอมเพรสเซอร ถาผูทํามอเตอรคอมเพรสเซอรแนะนํา
ใหใช 

หมายเหตุ 5 อุณหภูมิการกลายเปนไอและอุณหภูมิควบแนนที่สัมพันธกับความดันไออิ่มตัวที่สมนัยกันของสารทําความ
เย็นที่ใช และวัดโดยเครื่องวัดความดันเปน “ความดันดานดูด” และ “ความดันดานจาย” ตามรูปที่ กก.1 
สําหรับสารทําความเย็นสวนประกอบผสม ความดันไออิ่มตัวใหใชความดันที่อุณหภูมิจุดนํ้าคาง 

หมายเหตุ 6 ใหวัดอุณหภูมิกาซยอนกลับดวยเทอรมอคัปเปลซึ่งติดไวอยูที่ทอความดันดานดูดที่จุด A ดังแสดงในรูปที่ 
กก.1 

หมายเหตุ 7 ใหทดสอบที่อุณหภูมิโดยรอบ 43 oC  เพ่ือใหเกิดโหลดเกินบนมอเตอรคอมเพรสเซอร มาตรฐานน้ีไมมี
เจตนาใหใชอุณหภูมิน้ีเปนอุณหภูมิโดยรอบอางอิงสําหรับอุณหภูมิที่เพ่ิมขึ้นที่ใหในมอก. 1375 ตารางที่ 3  

ในระหวางการทดสอบหมายเลข 1 และหมายเลข 2 

-  ใหวดัอุณหภูมิท่ีเพิ่มข้ึนและคาท่ีวัดไดตองไมเกินคาท่ีกําหนดในมอก. 1375  ตารางท่ี 3 ใหลบดวย 7 K 

-  ระบบปองกันมอเตอรคอมเพรสเซอร (ถามี) ตองไมตัดการจายไฟฟาท่ีใหกับมอเตอรคอมเพรสเซอร 

-  อุณหภูมิของตวัถังและอุณหภูมิของพื้นผิวท่ีแตะตองถึงของสวนประกอบท่ีเกี่ยวของตองไมเกิน 150 
oC 

หมายเหตุ 8 ขอกําหนดใน มอก. 1375 ตารางท่ี 3 ที่เก่ียวของกับอุณหภูมิของขดลวดที่มีประเภทฉนวนตางกันใชไมได
กับขดลวดของมอเตอรคอมเพรสเซอร 

กก.3 ทันทีหลังจากทดสอบตามขอ กก.2  มอเตอรคอมเพรสเซอรรวมท้ังระบบปองกันมอเตอรคอมเพรสเซอร
หรือระบบควบคุมมอเตอรคอมเพรสเซอร (ถามี)ทํางานภายใตภาวะท่ีเหมาะสมตามท่ีกําหนดในตารางที่ 
กก.1 สําหรับการทดสอบหมายเลข 3 เพื่อทําใหระบบปองกันมอเตอรคอมเพรสเซอรทํางานหรือเขาสูภาวะ
คงตัวโดยท่ีมอเตอรคอมเพรสเซอรอยูในภาวะชะงัก (stalled condition) หรือในภาวะทํางาน 

  ระหวางการทดสอบหมายเลข  3 ถาระบบปองกันมอเตอรคอมเพรสเซอรไมทํางาน ใหลดแรงดันไฟฟาลง
เปนข้ัน ข้ันละ 4% ± 1% ของแรงดันไฟฟาท่ีกําหนด ท่ีอัตราประมาณ 2 V/min จนกระท่ังเขาถึงภาวะคงตัว
ในแตละข้ันของการลด ใหทําวิธีดําเนินการนี้ตอไปจนกระท่ังเกิดภาวะใดภาวะหนึ่งดังตอไปนี้ 

- ระบบปองกันมอเตอรคอมเพรสเซอรทํางาน 

- มอเตอรคอมเพรสเซอรเกิดภาวะชะงักจนกระท่ังถึงภาวะคงตัว (stalls and steady condition) 
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หมายเหตุ 1 ถาความสามารถทําความเย็นไดรับอิทธิพลจากการปรับต้ังแรงดันไฟฟา ไมตองปรับต้ังระบบควบคุม
มอเตอรคอมเพรสเซอรในระหวางการทดสอบเพ่ือพยายามรักษาความสามารถทําความเย็นใหเทากับเมื่อ
เริ่มการทดสอบ 

ใน ภาวะเหลานี้ อุณหภูมิของขดลวดมอเตอรคอมเพรสเซอรตองไมเกิน 160 oC สําหรับมอเตอร
คอมเพรสเซอรท่ีมีฉนวนแบบสังเคราะห และไมเกิน 150 oC สําหรับมอเตอรคอมเพรสเซอรท่ีมีฉนวนแบบ
เซลลูโลส 

หมายเหตุ 2 ความตานทานของขดลวดที่จุดสิ้นสุดการทดสอบ หาไดโดยวัดคาความตานทานใหเร็วที่สุดเทาที่เปนไปได 
หลังจากปดเครื่อง จากน้ันใหเขียนกราฟความตานทานเทียบกับเวลาที่ชวงระยะเวลาสั้นๆ หลายชวง เพ่ือ
ยืนยันคาความตานทานขณะปดเครื่อง 

ถามอเตอรคอมเพรสเซอรเปนแบบเฟสเดียวท่ีมีระบบปองกันมอเตอรคอมเพรสเซอรติดต้ังไวภายใน ใหใช
ความตานทานรวมของขดลวดหลักและขดลวดเร่ิมเดินเครื่องท่ีตออนุกรมกัน ถามอเตอรคอมเพรสเซอร
เปนแบบสามเฟสที่มีระบบปองกันมอเตอรคอมเพรสเซอรติดต้ังไวภายใน ตองทําใหถึงจุดตัดวงจรกอน 
แลวเดินเคร่ืองทดสอบใหมและเฝาวัดความตานทานหลังปดเคร่ือง กอนท่ีระบบปองกันมอเตอร
คอมเพรสเซอรจะตัดวงจร อาจใชวิธีบันทึกคาความตานทานอยางตอเนื่องถาอุณหภูมิสัมพันธกันอยาง
เหมาะสมกับคาความตานทานท่ีไดจากวิธีการหาคาความตานทานแบบปดเคร่ือง 

กก.4 มอเตอรคอมเพรสเซอรท่ีมีระบบปองกันมอเตอรคอมเพรสเซอรและระบบควบคุมมอเตอรคอมเพรสเซอร   
ตอกับวงจรทําความเย็นท่ีใชแทน ดูรูปท่ี กก.1  และการทํางานภายใตภาวะท่ีเหมาะสม  กําหนดไวในตาราง
ท่ี กก.2 สําหรับการทดสอบ หมายเลข 4, 5, 6 และ 7  ทดสอบตอเนื่องจนถึงภาวะคงตัว 

  



 

 

 

 

 
หมายเลข
การทดสอบ 

แรงดันไฟฟาที่ใช 

การจําแนกประเภทการใชความดันยอนกลับ 
อุณหภูมิการ
กลายเปนไอ 

°C 

อุณหภูมิ
ควบแนน 

°C 

อุณหภูมิโดยรอบ
มอเตอร

คอมเพรสเซอร 
 °C 

อุณหภูมิกาซ
ยอนกลับ 

°C 

4 แรงดันไฟฟาที่กําหนด ความดันยอนกลับต่ํา – โหลดสูงสุด – ทําความเย็นมากสุด –15 +65 +43 +43 

5 แรงดันไฟฟาที่กําหนด ความดันยอนกลับต่ํา – โหลดต่ําสุด – ทําความเย็นมากสุด –40 +49 +43 +25 

6 แรงดันไฟฟาที่กําหนด ความดันยอนกลับต่ํา – โหลดสูงสุด – ทําความเย็นนอยสุด –15 +65 +43 +43 

7 แรงดันไฟฟาที่กําหนด ความดันยอนกลับต่ํา – โหลดต่ําสุด – ทําความเย็นนอยสุด –40 +49 +43 +25 

4 แรงดันไฟฟาที่กําหนด ความดันยอนกลับปานกลาง  – โหลดสูงสุด – ทําความเย็นมากสุด 0 +65 +43 +25 

5 แรงดันไฟฟาที่กําหนด ความดันยอนกลับปานกลาง  – โหลดต่ําสุด – ทําความเย็นมากสุด –25 +55 +43 +25 

6 แรงดันไฟฟาที่กําหนด ความดันยอนกลับปานกลาง  – โหลดสูงสุด – ทําความเย็นนอยสุด 0 +65 +43 +25 

7 แรงดันไฟฟาที่กําหนด ความดันยอนกลับปานกลาง  – โหลดต่ําสุด – ทําความเย็นนอยสุด –25 +55 +43 +25 

4 แรงดันไฟฟาที่กําหนด ความดันยอนกลับสูง – โหลดสูงสุด – ทําความเย็นมากสุด +12 +65 +43 +25 

5 แรงดันไฟฟาที่กําหนด ความดันยอนกลับสูง – โหลดต่ําสุด – ทําความเย็นมากสุด –7 +55 +43 +25 

6 แรงดันไฟฟาที่กําหนด ความดันยอนกลับสูง – โหลดสูงสุด – ทําความเย็นนอยสุด +12 +65 +43 +25 

7 แรงดันไฟฟาที่กําหนด ความดันยอนกลับสูง – โหลดต่ําสุด – ทําความเย็นนอยสุด –7 +55 +43 +25 

 
 
 
 

ตารางที่ กก.2 ภาวะวงจรทําความเย็นที่ใชแทนการทํางานในภาวะเดินเครื่องโหลดสูงสุดและต่ําสุด 
(ขอ กก.1 และขอ กก.2) 
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 ระหวางการทดสอบหมายเลข 4 หมายเลข 5 หมายเลข 6 และ หมายเลข 7 

- ตองวัดการเพิม่อุณหภูมิของมอเตอรคอมเพรสเซอร และระบบควบคมุอิเล็กทรอนิกสปองกัน และตอง
ไมเกินคาท่ีกําหนดไวในมอก. 1375  ตารางท่ี 3 ลบดวย 7 K 

- วงจรอิเล็กทรอนิกสปองกันมอเตอรคอมเพรสเซอรตองไมทํางานเพ่ือตัดมอเตอรคอมเพรสเซอรออก
จากแหลงจาย 

- อุณหภูมิของตวัถังและอุณหภูมิของพื้นผิวท่ีเขาถึงไดของสวนประกอบท่ีเกี่ยวของตองไมเกิน 150 oC 

หมายเหตุ 1 ถือวาภาวะคงตัวเกิดขึ้นเมื่ออานคาอุณหภูมิที่ตอเน่ืองกัน 3 คา ในชวงเวลาประมาณ 10 min ที่จุดเดียวกัน
ของวัฏจักรการทํางานใดๆ โดยคาอุณหภูมิที่ไดตางกันไมเกิน 1 K 

หมายเหตุ 2 เกณฑความคลาดเคลื่อนของอุณหภูมิในตารางที่ กก.1 เทากับ ± 2 K สําหรับอุณหภูมิโดยรอบมอเตอร
คอมเพรสเซอรอุณหภูมิควบแนน และอุณหภูมิกาซยอนกลับ และเทากับ ± 1 K สําหรับอุณหภูมิการ
กลายเปนไอ   

หมายเหตุ 3 มอเตอรคอมเพรสเซอรบางแบบ อาจตองการการติดต้ังอุปกรณหลอเย็นแบบฉีดหรืออุปกรณระบายความ
รอนนํ้ามันและการไหลของอากาศผานตัวมอเตอรคอมเพรสเซอร ถาผูทํามอเตอรคอมเพรสเซอรแนะนํา
ใหใช 

หมายเหตุ 4 อุณหภูมิการกลายเปนไอและอุณหภูมิควบแนนที่สัมพันธกับความดันไออิ่มตัวที่สมนัยกันของสารทําความ
เย็นที่ใช และวัดโดยเครื่องวัดความดันเปน “ความดันดานดูด” และ “ความดันดานจาย” ตามรูปที่ กก.1 
สําหรับสารทําความเย็นสวนประกอบผสม ความดันไออิ่มตัวใหใชความดันที่อุณหภูมิจุดนํ้าคาง 

หมายเหตุ 5 ใหวัดอุณหภูมิกาซยอนกลับดวยเทอรมอคัปเปลซึ่งติดไวอยูที่ทอความดันดานดูดที่จุด A ดังแสดงในรูปที่ 
กก.1 

หมายเหตุ 6 ใหทดสอบท่ีอุณหภูมิโดยรอบ 43 oC เพ่ือใหเกิดโหลดเกินบนมอเตอรคอมเพรสเซอร มาตรฐานน้ีไมมี
เจตนาใหใชอุณหภูมิน้ีเปนอุณหภูมิโดยรอบอางอิงสําหรับอุณหภูมิที่เพ่ิมขึ้นที่ใหในมอก. 1375 ตารางที่ 3 

หมายเหตุ 7 ขอกําหนดใน มอก. 1375 ตารางที่ 3 ที่เก่ียวของกับอุณหภูมิของขดลวดที่มีประเภทฉนวนตางกันใชไมได
กับขดลวดของมอเตอรคอมเพรสเซอร 

กก.5 ถาระหวางการทดสอบในขอ กก.4  นั้นเปนผลลัพธใหเกิดอุณหภูมิสูงสุดของตัวถัง ฟงกชันความปลอดภัย
ท่ีกลาวถึงตองลดความเร็วมอเตอรคอมเพรสเซอร  การทดสอบตามขอ กก.5 ท่ีความเร็วลดลง 

 การทดสอบหมายเลข 4 หมายเลข 5 หมายเลข  6 หรือ หมายเลข 7  ในตารางท่ี กก.2 ซ่ึงเปนผลใหเกิด
อุณหภูมิสูงสุดของตัวถัง  ใหทดสอบซํ้าจนเขาสูภาวะคงตัว ใหเพิ่มอุณหภมิูควบแนน คร้ังละ 5K 
จนกระท่ังเขาสูภาวะคงตัวท่ีแตละคร้ัง  ดําเนินการตอจนกระท่ังเกดิภาวะใดภาวะหน่ึงดังนี ้
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- วงจรอิเล็กทรอนิกสปองกันมอเตอรคอมเพรสเซอรท่ีทํางานอยูตองตัดวงจรมอเตอรคอมเพรสเซอร
จากแหลงจาย 

- มอเตอรคอมเพรสเซอรเกิดภาวะชะงักจนกระท่ังถึงภาวะคงตัว 

ภาวะเหลานี้  อุณหภู มิของขดลวดมอเตอรคอมเพรสเซอรตองไม เกิน  160 C สําหรับมอเตอร
คอมเพรสเซอรท่ีมีฉนวนแบบสังเคราะห และไมเกิน 150 C สําหรับมอเตอรคอมเพรสเซอรท่ีมีฉนวน
แบบเซลลูโลส 

หมายเหตุ แนะนําวาความตานทานของขดลวดที่จุดสิ้นสุดการทดสอบ หาไดโดยวัดคาความตานทานใหเร็วที่สุดเทาที่
เปนไปได หลังจากปดเครื่อง จากน้ันใหเขียนกราฟความตานทานเทียบกับเวลาที่ชวงระยะเวลาสั้นๆ หลาย
ชวง เพ่ือยืนยันคาความตานทานขณะปดเครื่อง 

ถามอเตอรคอมเพรสเซอรเปนแบบเฟสเดียวท่ีมีระบบปองกันมอเตอรคอมเพรสเซอรติดตั้งไวภายใน ใหใช
ความตานทานรวมของขดลวดหลักและขดลวดเร่ิมเดินเคร่ืองท่ีตออนุกรมกัน ถามอเตอรคอมเพรสเซอร
เปนแบบสามเฟสท่ีมีระบบปองกันมอเตอรคอมเพรสเซอรติดตั้งไวภายใน ตองทําใหถึงจุดตัดวงจรกอน 
แลวเดินเคร่ืองทดสอบใหมและเฝาวัดความตานทานหลังปดเครื่อง กอนท่ีระบบปองกันมอเตอร
คอมเพรสเซอรจะตัดวงจร อาจใชวิธีบันทึกคาความตานทานอยางตอเนื่องถาอุณหภูมิสัมพันธกันอยาง
เหมาะสมกับคาความตานทานท่ีไดจากวิธีการหาคาความตานทานแบบปดเคร่ือง 
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IEC   842/12  

คําอธิบาย 

1 ตัวรับรูอุณหภูมิ (thermostat sensor) 

2 วาลวน้ําควบคุมโดยใชความรอน (thermostatically 
controlled water valve) 

3 น้ําระบายความรอน (cooling water) 

4 ชุดแลกเปลี่ยนความรอน (heat exchanger) 

5 ตัวควบคุมดานดูด (suction control) 

6 วาลวประจุสารทําความเย็น(charging valve) 

7 ตัวควบคุมความดันดานจาย (discharge pressure control) 

8 วาลวเรียกคืนสารทําความเย็น (reclaim valve) 

9 ทอความดันดานจาย (discharge pressure line) 

10 ดานจาย (discharge) 

11 มอเตอรคอมเพรสเซอร (motor-compressor) 

12 ดานดูด (suction) 

13 ทอดานดูด (suction line) 

14 วาลวปรับความดันเทากัน  (pressure equalizing valve) 

หมายเหตุ 1 จุด A คือ จุดวัดอุณหภูมิกาซยอนกลับ - หางประมาณ 300 mm จากตัวถัง 

หมายเหตุ 2 ระบบทําความเย็นที่ใชแทนที่สมบูรณ ตองติดต้ังในหองควบคุมอุณหภูมิ (ดูตารางท่ี กก.1) หรืออีกทางเลือก
หน่ึง เฉพาะมอเตอรคอมเพรสเซอรใหอยูในสภาพแวดลอมที่ควบคุมหมายเหตุ 3  อาจตองติดต้ังอุปกรณ 
เชน ตัวอุนรอนของทอดานจาย หรือตัวอุนรอนกาซยอนกลับทางดานดูด  และตัวระบายความรอน  ถาจําเปน
ใหเพ่ิมได ตราบเทาที่อุณหภูมิและภาวะที่ที่กําหนด ในตารางท่ี กก.1 ยังคงอยู อาจตองเพ่ิมตัวกรองดูด
ความช้ืนที่ถอดเปล่ียนได ระหวางเกจวัดความดันดานจายกับวาลวควบคุมความดันดานจาย 
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หมายเหตุ 3 อาจตองติดต้ังอุปกรณ ตัวอุนรอนของทอการคาย หรือตัวอุนรอนกาซยอนกลับทางดานดูด  และตัวระบาย
ความรอน  เพ่ิมเติม (หากจําเปน) ตราบใดท่ีอุณหภูมิที่กําหนดและภาวะที่ระบุ ในตารางท่ี กก.1 ยังคงอยู  อาจ
ตองเพ่ิมตัวอบแหงและกรองที่ถอดเปลี่ยนได    ระหวางเกจวัดความดันการคายและวาลวควบคุมความดัน
การคาย 

หมายเหตุ 4 มอเตอรคอมเพรสเซอรบางแบบ  อาจตองเพ่ิมวิธีการลดอุณหภูมิมอเตอร เชน นํ้ามันหลอเย็นและการไหล
ของอากาศรอบมอเตอรคอมเพรสเซอร  ถาผูทํามอเตอรคอมเพรสเซอรแนะนํา  การขจัดความรอนตองทําให
สอดคลองกับคําแนะนําของผูทํา 

หมายเหตุ 5 ในกรณีที่มีตัวแยกนํ้ามัน ตามความตองการของผูทํามอเตอรคอมเพรสเซอรนํามาติดต้ังเพ่ิมเติมในระบบทํา
ความเย็นที่ใชแทน ตามคําแนะนําของผูทํา 

รูปท่ี กก.1  วงจรทาํความเย็นท่ีใชแทน 
(ขอ กก.2 และขอ กก.4) 

 
 
 
 


